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Bilindustrin är överens:

Bränslecellsfordon kommer att lanseras med vätgas som bränsle!

Vilket bränsle som är lämpligast vid en introduktion av bränsleceller har diskuterats intensivt de senaste åren och många studier och arbetsgrupper har vägt olika alternativ mot varandra. På lång sikt har vätgas ansetts vara bäst, men bl a svårigheterna med att introducera ett nytt och gasformigt bränsle har av många ansett så stora att andra bränslen inledningsvis borde föredras.

Frågan tycks nu ha fått ett svar, som kan förvåna: vätgas.

Svaret kommer från det största samarbetsprojektet för bränslecellsfordon, California Fuel Cell Partnership, CaFCP. Alla medverkande har nu enats om att de första fordonen som introduceras på marknaden kommer att använda vätgas som bränsle. ("… that the first fuel cell vehicles demonstrated in the marketplace initially will use hydrogen as their fuel source")

Ställningstagandet sker mot bakgrund av en omfattande studie (se sid 2) som genomförts på uppdrag av CaFCP. Ett annat skäl till ställningstagande är att flera tillverkare har för avsikt att börja sälja bränslecellfordon år 2003 - med vätgas som bränsle. De bakomliggande orsakerna är säkert flera, men bl a torde den snabba utvecklingen av teknik för lagring av vätgas ha haft betydelse liksom fortsatta svårigheter med att utveckla kommersiellt användbara reformers.

När CaFCP startade i april 1999 angavs som en huvuduppgift att hitta det bästa bränslet för marknadsintroduktionen av bränslecellsfordon. Inledningsvis under projektets fyra år skulle vätgasdrivna bilar demonstreras och dessa skulle följas av bilar med i första hand metanol i tankarna. I samarbetet medverkar nu alla de stora bil​industrier som utvecklar bränslecellsfordon, DaimlerChrysler, Ford, GM, Honda, Hyundai, Nissan, Toyota och Volkswagen, flera bränslecellstillverkare och energibolag samt några amerikanska myndigheter. 
Posten som ordförande inom CaFCP cirkulerar och för närvarande har Dr Ferdinand Panik från DaimlerChrysler den rollen. Det innebar att han, som brukat förespråka metanol, fick presentera överenskommelsen. Han konstaterade också att flera företag arbetar med att utveckla reformersystem, med alkohol eller ren bensin som bränsle, och att dessa projekt kommer att visa hur lämpliga alternativen kan bli - om vätgas inte skulle uppfylla förväntningarna.

Notervärt är också att DaimlerChrysler har inlett ett samarbete syftande till demonstra​tion av bränslecellsbilar på ytterligare en plats, Singapore. Nyligen presenterades att BP kommer att medverka i detta projekt och svara för uppbyggnaden av bränsle​försörjningen - vätgas.
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1. Executive Summery

-----

1.5. Major Fuel-Specific Conclusions

1.5.1. Hydrogen

· Low cost, highly integrated packaged fuel processing & vending apparatus is essential and needs extensive development

· The high hydrogen infrastructure costs and risks need to be addressed in negotiations among automakers, fuel providers, and government

· Strategic public education campaign is needed well before market entry to clarify hydrogen safety and convenience 

· The "energy station" concept for integration of vehicle fueling, stationary power and heat, and renewable resource use should be developed quickly
1.5.2. Gasoline and Naphtha

· For gasoline, whether conventional or low-sulfur, the key infrastructure issue is avoidance of sulfur contamination of the fuel cell

· There are virtually no other concerns except for the gasoline reformer challenge

· Naphtha (or another FCV-specific refinery fuel), shares the sulfur and reformer concerns, but may offer a near-ZEV emissions classification benefit

1.5.3. Methanol

· Acute toxicity of methanol in human contact will require a variety of mitigations as well as strenuous public education

· The methanol reformer's early success is crucial, both in performance and cost

1.5.4. Ethanol

· Ethanol cannot be a stand-alone fuel for FCVs, due both to availability and price, and must be paired with naphtha or gasoline as a low-volume hedge against gasoline price excursions

· More study is needed of in-State production possibilities and feasibility
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